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CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

a. Zlecenie Inwestora

b. Podktad geodezyjny — mapa dc. opiniodawczych aktualizowana
wysokosciowo

c. Uzgodnienia z wtascicielem drogi — Gming Matomice

d. Wizja lokalna w terenie

e. Pomiary uzupetniajgce w terenie

Opis stanu istniejacego.

Planowana do przebudowy droga gminna posiada aktualnie nawierzchnie
gruntowg utwardzong czesciowo materiatami z kamienia naturalnego
(ttucznia). Stan nawierzchni jest dobry, jednak uksztattowanie wysokosciowe
drogi, odbiega od wymaganych spadkéw podtuznych i poprzecznych
umozliwiajgcych odpowiednie odwodnienie powierzchniowe. Zabudowa
mieszkalna jest usytuowana po obu stronach drogi w bezpiecznej odlegtosci.
Brak jest rowéw odwadniajgcych przydroznych. Funkcjonujg jedynie rowy
usytuowane poprzecznie do kierunku drogi. Ich zadaniem jest jednak
odwodnienie przylegtych pdl uprawnych. Wzdtuz drogi usytuowana jest siec

wodociggowa zasilajgca przylegte do niej posesje.

Zakres opracowania
Celem zadania jest kompleksowa przebudowa drogi w zakresie konstrukciji
nawierzchni jezdni wraz z zabezpieczeniem prawidtowo funkcjonujgcego

odwodnienia.

Opis stanu projektowanego.

a. Droga w planie i profilu podtuznym.
Droga w planie zostaje wpisana w istniejacy slad. Profil podtuzny drogi
podlega korekcie w stosunku do stanu istniejgcego. Ma to na celu likwidacje
miejsc ze zbyt matymi spadkami podtuznymi. Zaplanowano jednostajne spadki

podtuzne o wielkosci od 0,30% do 3,5%, ktore pozwolg na skuteczne



odwodnienie powierzchniowe nawierzchni i odprowadzenie wod deszczowych.
Zastosowano tuki poziome o promieniach od 30m do 100m oraz pionowe 0
promieniach od 50m do 500m.

b. Droga w profilu poprzecznym.
Planuje sie jezdnie o jednostronnym spadku poprzecznym 2,0% o szeroko$ci
od 3,5m do 4,0m w zaleznosci od mozliwosci terenowych. Na wjazdach do
posesji zastosowano promienie R=2,0m.

c. Konstrukcja przekroju poprzecznego ulicy.
Konstrukcja jezdni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o gr. 4cm
- podbudowa z kruszywa tamanego o gr. 20cm
Konstrukcja wjazdéw na posesje:
- analogicznie jak konstrukcja jezdni

d. Odwodnienie ulicy.
Projektuje sie odwodnienie powierzchniowe nawierzchni jezdni poprzez

zapewnieni odpowiednich spadkdéw podtuznych i poprzecznych

5. Technologia robét

Po wytyczeniu geodezyjnym trasy drogi nalezy przystapi¢ do prac ziemnych. Ze
wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia nie zinwentaryzowanych sieci prace nalezy
prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig. Wszystkie zblizenia do istniejgcych sieci
prowadzi¢ w sposob reczny. Po wytyczeniu wysokosciowym mozna przystgpi¢ do
profilowania podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni. Nadmiar gruntu
powstaty w wyniku korytowania nalezy wbudowaé w nasyp poboczy oraz odwiez¢
w miejsce wskazane przez inwestora. Po zageszczeniu podtoza gruntowego
mozna przystgpi¢ wykonania podbudowy z kruszywa tamanego. Ze wzgledu na
prawidtowos¢ zageszczenia podbudowy zaleca sie jej wykonanie w dwoch
warstwach po 10cm. Po wykonaniu badan zageszczenia i nosnosci metodg VSS
(min. 1 badanie na 600m? powierzchni podbudowy; min. modut wtérny 120MPa)
mozna przystgpi¢ do ukfadania warstwy wigzacej a nastepnie Scieralnej. Po
wykonaniu nawierzchni i uzyskaniu pozytywnych badan jej zageszczenia i
nosnosci mozna przystgpi¢ do wykonania poboczy z gruntu uzyskanego z

korytowania drogi. Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie przyjeta dla nich



technologig producenta, obowigzujgcymi przepisami, Normami branzowymi i w

zgodnosci ze sztukg budowlana.

. CZESC RYSUNKOWA
1. Plan sytuacyjny w skali 1 : 1000
2. Profil podtuzny w skali 1 : 500/50

3. Przekrdj poprzeczny w skali 1 : 25

Opracowat:

mgr inz. Daniel Sadowski
Upr. bud. 49/2G/03



